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Ettepanekud Pérnu linna iildplaneeringu
lihteseisukohtadele ja KSH viljatootamise
kavatsusele

Olete poordunud Transpordiameti poole ettepanckute saamiseks Parnu linna iildplaneeringu
ldhteseisukohtadele ja keskkonnamdju strateegilise hindamise (KSH) viljatootamise kavatsusele.
Uldplaneering ja KSH on algatatud P4rnu Linnavolikogu 21.06.2018 otsusega nr 63.

Vottes aluseks planeerimisseaduse (PlanS), -ehitusseadustiku (EhS) ja Transpordiameti
pohimédruse (PM), esitab Transpordiamet Pdrnu linna tildplaneeringu (edaspidi planeering)
lahteseisukohtadele ettepanekud.

Palume kohalikul omavalitsusel suunistega arvestada, kaaluda neid kohakeskselt, kajastada allpool
viidatut vastavalt iildplaneeringu tdpsusastmele ja teha iildplaneeringu koostamise protsessis
sisulist koostood Transpordiameti taristu kooskolastuse liksuse piirkondlike spetsialistidega.

1. Palume arvestada Parnu lennuvilja olemasoluga planeeringualas. Sellest tulenevalt seavad
lennuvélja ldhitimbruse piirangupinnad ning lennuvilja kaitsevoond hoonete ja rajatiste
planeerimisele korguslikud ning tegevuslikud piirangud (Lennundusseadus § 35). Arvestada
lennutegevusest tuleneva miiraga.

2. Teedevorgustiku, sealhulgas riigiteede ja kohalike teede iildise asukoha médédramine:

2.1. Siduda planeeringusse Parnu maakonnaplaneeringuga ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori
asukoha médramine* kavandatud raudtee trassi koridor sealhulgas seatud tingimused 1:1.
2.2. Siduda planeeringusse maakonnaplaneeringuga kavandatud teedevorgustik koos
kitsendustega: riigiteede perspektiivsed trassid sh ristumiskohad, kogujateed jms.
Planeeringusse kanda Parnu maakonna teemaplaneeringuga ,,Pohimaantee nr 4 (E67)
Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tidpsustamine km 92,0-170,0“ méératud
trass, koos kogujateede ja perspektiivsete eritasandiliste ristmike ja ristete asukohtadega.
Lisaks arvestada teemaplaneeringust tuleneva asustuse arengu suunamise ja ehitamise
reeglitega trassikoridoris ning selle 1dhiiimbruses (maakasutustingimused).
2.3. Planeeringus tingimuste madramisel tuleb tagada eel- ja pohiprojektidega kavandatavate
riigiteede realiseerimine s.h. ruumivajadus:
2.3.1. Transpordiameti 10.08.2020 korraldusega nr 1-3/20/143 ,,Projekteerimistingimuste
andmine pohimaantee 4 Tallinn—Péarnu—Ikla km 122,6—125,2 Sauga—Parnu 16igu sh
Tuisu ténava ldbimurde ehitusprojekti koostamiseks ja keskkonnamoju hindamise
algatamata jatmine* ning selle alusel koostamisel olev riigitee nr 4 Tallinn-Pirnu-
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Ikla km 122,6 — 125,2 Sauga — Piirnu 16igu péhiprojekt (Infragate OU). Projektiga
on kavandatud uus Tuisu ténava ldbimurre st Pdrnu asustusiiksuse iildplaneering
2025+ toodud Turba tdnava ldbimurre ei ole enam Transpordiameti seisukohast
vajalik.

2.3.2. Koostamisel olev riigitee 5 PaArnu—Rakvere—-Someru ja riigitee 59 Parnu—Tori
vahelise silla ja iihendusteede 1+1 séidurajaga maantee eelprojekt (Reaalprojekt
OU 66 nr P21006) ning selle raames koostatud 2+2 sdidurajaga I klassi maantee
eskiis lahendus, kus on ndidatud vdimalik perspektiivne Rail Baltic kaubajaama
tthendus Parnu suure timbersdiduga.

Naidata planeeringus maakonnaplaneeringuga kavandatud jditee trassid.

Analiiiisida kohaliku teedevdrgustiku piisavust juurdepidisude tagamisel ning miirata
perspektiivsete kohalike teede (sealhulgas jalgratta- ja jalgteede) iildised asukohad.
Uldplaneeringu iiks iilesanne on transpordivorgustiku ja muu infrastruktuuri, sealhulgas
kohalike teede, raudteede, sadamate ning viikesadamate iildise asukoha ja nendest
tekkivate kitsenduste mddramine.

Riigiteede kolm pohiliiki on pdhi-, tugi- ja kdrvalmaantee milledel on igaiihel oma
funktsioon ja need funktsioonid on leitavad siit: majandus- ja taristuministri 25.06.2015
maérus nr 72 »Riigiteede liigid ja riigiteede nimekiri®:
https://www.riigiteataja.ee/akt/128062015003?leiaKehtiv. Igal riigiteel on lisaks liigile
olemas tee klass, mis on liiklussageduse alusel méédratav maantee tehnilist taset
iseloomustav tunnus. Tee klassid on toodud majandus- ja taristuministri 05.08.2015
madruses nr 106 ,, Tee projekteerimise normid* lisa ,,Maanteede projekteerimisnormid*
(edaspidi Normid).

Normidest néhtub, et nduded kohaliku teedevdrgu tihendamiseks riigiteedega on
klasside kaupa erinevad. Niiteks esimese klassi teel voib olla ainult iiks parempodretega
ristumiskoht kahe eritasandilise ristmiku vahel, kuid kuuenda klassi teel voib neid olla
vastavalt vajadusele. Meile teadaolevalt voib tulevikus muutuda Normides klassipdhine
kasitlus, mistdttu me ei pea téna otstarbekaks klassipohist késitlust tildplaneeringusse sisse
viia. Soovime iildplaneeringute koostamise kontekstis kokku leppida suurema
litklussagedusega riigiteedele iihise nimetuse: Kokkuleppeliselt eristatakse
iildplaneeringutes teistest teedest olulise liiklussagedusega teedena (edaspidi lithend
OLDT) riigitee liiklussagedusega (AKOL) >6000a/66péevas soltumata riigitee liigist.
Liiklussagedused, millest iildplaneeringute koostamisel 1dhtuda on leitavad selle lingi alt.
Palume arvestada OLT teedel vajadust voimalike ristumiskohtade asukohtade
méadramiseks kuna see mojutab enamasti mitmeid kinnistuid ning hiljem detailplaneeringu
faasis ei ole reeglina moistlik haarata kogu suurt maa-ala tervikuna. Nimetatud ndue on
kooskolas ka PlanS § 75 Ig 1 p 1 kohase transpordivorgustiku objektide asukoha
madramise llesandega.

Kajastada {ildplaneeringu kaardil punktis 2.5 nimetatud OLT-d vastavalt tidnasele
liiklussagedusele.

Soovitame analiiiisida kohaliku teedevdrgu toimimist ja vastavalt PlanS § 75 1g 1 p 29
kaaluda avalikes huvides erateede omandamist. Kaalumisel palume poorata erilist
tdhelepanu OLT ja kohaliku teedevorgu ristumiskohtadele kuna OLT teedel on riigiteega
ristumiskohtade arv Normidega piiratud.

3. Riigiteest tekkivate kitsenduste madramine, sealhulgas tdnava kaitsevoondi laiendamine,
riigitee kaitsevoondi vihendamine.

3.1.
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Riigitee kaitsevoondi laiuse kajastamisel ldhtuda EhS § 71 1dikest 2 ja tdnava puhul
médrata kaitsevoondi ulatus sama paragrahvi 16ike 3 alusel.


https://www.riigiteataja.ee/akt/128062015003?leiaKehtiv
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3.2.

3.3.

3.4.

Teeme ettepaneku méérata riigiteede kaitsevoondi laiuseks 30 m ldhtudes asjaolust, et
tegemist on kas, vidlja kujunemata hoonestusjoone, linliku keskkonna puudumisega,
olemasoleva hoonestusjoone asumisega iildjuhul kaugemal kui 30 m riigitee katte servast
voi soovime olla kaasatud avalikesse menetlustesse 30 m ulatuses.
3.2.1.1.  Riigitee nr 4 Tallinn—Péarnu—Ikla km 124,57-135,04 (Péarnu linna piires).
3.2.1.2.  Riigitee nr 60 Parnu—Lihula km 0,00-2,41 (Pédrnu linna piires).
3.2.1.3. Riigitee nr 59 Parnu—Tori km 1,60-5,05 (Paikuse alevi piires).
3.2.1.4. Riigitee nr 19278 Sindi—Lodja—Silla km 0,93-1,92 (Looga tn ristmikust kuni
Paikuse alevi lopuni). Ettepanek on kavandada sellel 1digul kaitsevoondi
laiuseks 20 m.
3.2.1.5. Riigitee nr 19101 Audru—Tdstamaa—Nurmsi km 0,00-2,38 (Aurdu alevikus
riigiteede 19101 ja 19105 ristmikust kuni riigitee nr 19121 ristmikuni).
3.2.1.6. Riigitee nr 19104 Poldeotsa tee km 0,00-1,45 (Audru alevikus riigitee nr 60
janr 19104 ristmikust kuni Uruste ojani).
3.2.1.7. Riigitee nr 19105 Audru tee km 0,70-4,30 (Audru alevikus riigiteede nr
19105 ja 1960 ristmikust kuni riigitee nr 60 ja nr 19105 ristmikuni).
3.2.1.8. Riigitee nr 19103 Audru-Lavassaare—Vahenurme km 9,86-11,15
(Lavassaare aleviku algusest kuni kiiruspiirangu 50 km/h alani).
3.2.1.9. Riigitee nr 19103 Audru—Lavassaare—Vahenurme km 11,96-13,80
(kiiruspiirangu 50 km/h alast kuni Lavassaare aleviku piirini).
3.2.1.10. Ruiigitee nr 19101 Audru—Tdstamaa—Nurmsi km 36,34-37,47 (Tdstamaa
aleviku piirist kuni Kalda tdnavani).
3.2.1.11. Riigitee nr 19101 Audru—Todstamaa—Nurmsi km 39,13-40,32 (Nurmiste
tdnavast kuni Tostamaa aleviku piirini).
3.2.1.12. Riigitee nr 19131 Kalli-Tdstamaa—Véarati km 23,05-23,87 (Tdstamaa
aleviku piirist kuni riigiteede nr 19131 ja nr 19136 ristmikuni).

Juhul kui olemasolev hoonestusjoon jatkub véljaspool linna, alevit vai alevikku, kaalub
Transpordiamet kohaliku omavalitsuse pohjendatud ettepaneku alusel EhS § 71 161kest 2
tuleneva kaitsevoondi laiuse vihendamist.

Peale planeeringu kehtestamist tuleb kaitsevoondi laiuseid kajastav ja méédrav joonis
esitada Transpordiametile GIS voi CAD formaadis.

4. Planeeringuala iildiste kasutus- ja ehitustingimuste médramine:

4.1.

4.2.

4.3.
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EhS § 70 Ig 2 kohaselt on keelatud riigitee kaitsevoondisse ehitada ehitusloakohustuslikke
hooneid. EhS § 70 Ig 3 kohaselt voib kaitsevoondis kehtivatest piirangutest korvale
kalduda kaitsevoondiga ehitise omaniku ndusolekul. Kaaluda tingimuse médramist, et
ehitusloakohustuslike  hoonete kavandamine kaitsevoondisse on  pdhjendatud
litklusseaduse moistes asula litkluskeskkonnas ja olemasoleva hoonestusjoone olemasolul
v01 hoonestusjoone pikendamisel. Nendel juhtudel on oluline, et arendaja ja/voi tulevane
omanik arvestaks liiklusest tuleneva miira ja teiste hdiringute (Shusaaste, vibratsioon)
kahjuliku mdjuga ja vajadusel tagaks leevendavate meetmetega nduetele vastavad
keskkonnatingimused. Arvestada et meetmete kasutusele votmine ja finantseerimine on
arendaja voi KOVi kohustus.

Juurdepédsu tagamiseks OLTle tuleb {ildjuhul vastavalt asjadigusseaduse § 156 kinnistute
maakorralduslikul jagamisel juurdepédis tagada seni kinnistut teenindanud juurdepdisu
kaudu thiselt ning uutel moodustatavatel katastriliksustel puudub digus igaiihel eraldi
juurdepddsu saamiseks riigiteelt, kuna nendel teedel on riigiteega ristumiskohtade arv
Normidega piiratud.

OLTga kiilgneva ehitustegevuse kavandamisel ilma detailplaneeringu koostamise
kohustuseta arvestada, et iildreeglina tuleb kasutada juurdepédidsuks kohalikke teid ja



4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

olemasolevaid ristumisi riigiteega, kuna nendel teedel on riigiteega ristumiskohtade arv
Normidega piiratud.

Palume arvestada, et jalgratta- ja jalgteed tuleb iildjuhul kavandada riigiteest eraldiseisva
rajatisena. Juhul kui iildplaneering ei tdpsusta ruumivajadust kergliiklustee rajamiseks
eramaadel, kaaluda tingimuse miédramist, et projekteerimistingimused kergliiklustee
rajamiseks antakse ldbi avatud menetluse.

Maiidrata Uldplaneeringus tingimus, et rajatise asukoht kooskolastatakse riigitee
omanikuga juhul, kui rajatise korgus on suurem kui kaugus ddrmise sdiduraja vilimisest
servast. Elektrituulikute ja tuuleparkide kavandamisel arvestada, et elektrituulik ei tohi
avalikult kasutatavatele teedele (soOltumata nende funktsioonist, liigist, klassist ja lubatud
soidukiirusest) paikneda lahemal kui 1,5x(H+D) (sealjuures H = tuuliku masti korgus ja
D = rootori e. tiiviku diameeter). Kavandatud uute riigiteede (Via Baltica) tuleb vdhimat
kaugust arvestada planeeringuga maiératud trassikoridori servast.

Viikese kasutusega (alla 100 auto/d60pédevas) avalikult kasutatavate teede puhul voib
pohjendatud juhtudel riskianaliiiisile tuginedes ja teeomaniku ndusolekul lubada
planeeringus elektrituulikuid teele 1dhemale, kuid mitte ldhemale kui tuuliku kogukdrgus
(H + 0,5D). Tulenevalt iildplaneeringu pikaajalisest kehtivusest on soovitatav kindla
vahemaa mairatlemise asemel planeeringu koostamisel kasutada véljapakutud valemit.
Uute arendus- ja elamualade kavandamisel analiilisida olemasoleva teedevdrgu voimekust
ja vastavust ning kaaluda tingimuste seadmist, nditeks detailplaneeringu koostamise
kohustus, mis toetavad arendus- ja elamuala sisese teedevdrgu terviklikku kavandamist ja
elluviimist. Palume arvestada, et Transpordiamet ei vota arendustegevuse vajadustest
tingitud uute teeldikude rajamise ja riigiteede timberehitamise kohustust kui riigiteede
vorgustiku arengu seisukohalt selleks vajadus puudub.

Palume arvestada ja kajastada iildplaneeringu tekstilises osas, et {ildjuhul ei ole vdoimalik
juhtida arendusalade sademevett riigitee kraavidesse. See on vdimalik vaid pohjendatud
juhtudel koost66s Transpordiametiga.

Uldplaneeringus tuleb viltida pdhimdtet, et tehnovdrgud paigaldatakse riigitee alusele
maale. Riigitee alune maa on riigitee rajatise teenindamiseks ning vaba ruumi olemasolul
anname nodusoleku seda maad kasutada. Samuti teeme erandeid asula keskkonnas.
Tehnovorgu paigaldust tuleb hinnata igakordselt suuremas tépsusastmes geodeetilise
alusplaani olemasolul ja menetleda seda kas ldbi projekteerimistingimuste voi
detailplaneeringu.

5. Liikluskorralduse iildiste pohimdtete mddramine:

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.
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Palume ldhtuda OLT funktsioonist teenindada eelkdige ldbivat liiklust ja voimalusel
arvestada et, kohalikku liiklust teenindab eelkdige kohalik tee. Planeeringulahendusega
véltida voimalusel kohaliku liikluse suunamist OLTtle.

Arendusalade juurdepddsud OLTga lahendada iildjuhul ldbi kogujateede, mis on
tthendatud riigiteega iihise ristumiskoha kaudu. Koost6os Transpordiametiga méérata
perspektiivse ja olemasoleva suletava juurdepédédsu asukoha vajadus avalikult kasutatavale
teele.

Pendelliikluse viltimiseks on soovitav kavandada piirkonna liiklussagedust suurendavad
arendused keskustesse. Eelistada planeeringulahendust, mis ei suurenda elu- ja tookohtade
vahelise pendelliikumise vajadust. Logistika- ja tootmisalade juurdepédidsude
kavandamisel vt punkti 2.5.

OLTle uusi samatasandilisi ristumiskohti iildjuhul mitte kavandada. Arvestada, et
kohalike teede uued liitumised pohimaanteedega tuleb lahendada asukohapdhiselt
koostods Transpordiametiga.



5.5.

Maiirata koostdds Transpordiametiga oluliselt muudetavad teeldigud. Oluliselt muudetava
teeldiguna tdhistatakse pikemat teeldiku, mille osas v3ib eeldada, et liiklemise sujuvuse
tagamiseks, liiklusohutuse parendamiseks ning tee funktsiooni tagamiseks on vajalik iihe
vOi mitme jdrgnevalt loetletud meetme rakendamine — tee geomeetria muutmine,
soidusuundi eraldava piirde paigaldamine, tdiendavate sodiduradade ehitamine,
olemasolevate ristumiskohtade arvu oluline vihendamine, eritasandiliste ristumiskohtade
rajamine. Oluliselt muudetava teeldigu arendamine voib kaasa tuua muudatusi piirkonna
teedevorgus, sh muudatusi, mis on seotud teega piirnevate kinnistute juurdepéédsuga.
Oluliselt muudetav teeldik tdhistada kaardil ja seletuskirja kanda eelpool nimetatud
kirjeldus.

6. Liikuvus ja tihistransport

7.

8.

6.1.

6.2.

Soovitame tutvuda Rahandusministeeriumi juhisega ,,Nouandeid iildplaneeringu
koostamiseks® peatiikk 4.4 Tehniline taristu. Kasutada juhises toodud pohimdtteid ja
moisted lildplaneeringu koostamisel, arvestades tdiendavalt uue praktilisest vajadusest
lahtuva moistega OLT.

Transpordiameti jaoks on olulised multimodaalsete iihistranspordisdlmede (néiteks pargi
ja reisi bussi ning rongi ihispeatused) véimalike asukohtade médramine ja nendele ohutu
ligipddsetavuse tagamine jalgsi ja jalgrattaga. Samuti on oluline méérata PlanS mdistes
olulise ruumilise mdjuga uued arendus- ja elamualad ning vélja tuua prioriteetsed
piirkonnad, mis on vdga histi iihistranspordiga ligipddsetavad voi kus on potentsiaal
ihistranspordi arendamiseks.

Miirakategooriate médramine
7.1.

Vastavalt atmosfddriohu kaitse seaduse § 57 juhime tihelepanu miirakategooriate
madramise kohustusele iildplaneeringus maa kasutuse juhtotstarbe jargi. Riigiteelt leviva
miira sisse ei soovita planeerida I-IV kategooria objekte. Vastasel korral on oluline, et
arendaja ja/vOi tulevane omanik arvestaks liiklusest tuleneva miira ja teiste héiringute
(Ohusaaste, vibratsioon) kahjuliku mojuga ja vajadusel tagaks leevendavate meetmetega
nduetele vastavad keskkonnatingimused. Arvestada et meetmete kasutusele votmine ja
finantseerimine on arendaja voi KOVi kohustus.

Ettepanekud KSH viljatootamise kavatsusele:

8.1.

8.2.

KSH kiigus hinnata riigiteede liiklusest tulenevaid negatiivseid mojusid (miira,
vibratsioon, visuaalne hdiring, vms) elanikkonna heaolule ja tervisele I&htudes
kavandavast lildplaneeringu lahendusest.

Riigiteede miira ja selle leevendamist késitleda atmosfadridhu kaitse seaduse § 64 alusel,
sh arendaja kohustusi miira normtasemetest ldhtuvalt.

Palume planeeringus kasutada riikliku teeregistri pohiseid teede nimetusi ja numbreid (vt link
allpool). Planeering kooskodlastada Transpordiametiga. Kooskdlastamisel palume esitada meie
kirjale vastava {ilesehitusega {ilevaade (nditeks tabelina) Transpordiameti ettepanekute
arvestamise kohta planeeringulahenduse viljatodtamisel. Ettepaneku mittearvestamist palume
sisuliselt pohjendada.

Oleme valmis koostddks planeeringu koostamisel ning vajadusel selgitama ja tipsustama
kdesoleva kirjaga esitatud ettepanekuid ning vajadusel koostdos vélja todtama kohakeskselt
sobivaimaid lahendusi. Andmete saamiseks ja kiisimuste korral palume pdorduda kirja koostaja
poole kelle nimi on toodud allpool.
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Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Marek Lind

juhtivspetsialist

projekteerimise osakonna taristu kooskdlastuste iiksus

Anna Palusalu
58507716, Anna.Palusalu@transpordiamet.ce

Lisa. Transpordiameti veebilehel leitavad asjakohane teave.

Maakonnaplaneeringuid tdpsustavad riigimaanteede teemaplaneeringud

Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021+

Riigimaanteede teehoiukava ja juhenddokumendid

Tolmuvabad katted kruusateedele: objektid aastateks 2021 — 2024
Riigiteede liigid (www.mnt.ee/Tee/Eesti teedevork)

Riiklik teeregister (www.mnt.ee/Tee/Teeregister)

Liiklussageduse statistika (www.mnt.ee/Ametist/Statistika/Liiklussageduse ...)

Liiklusloendus kergliiklusteedel (www.mnt.ee/Tee/Liiklussagedus)

VilisGhus leviva miira vidhendamise tegevuskava (https:/www.mnt.ee/et/tee/mura-ja-valisohk/valisohus-
leviva-mura...)

Strateegiline miirakaart (https://www.mnt.ee/et/tee/mura-ja-valisohk/....)
Ohusaaste (https://www.mnt.ee/et/tee/mura-ja-valisohk/ohusaaste)

Eesti loomaonnetuste andmebaas ja kaardirakendus (www.mnt.ee/Tee /Elusloodus)
Késiraamat ,,L.oomad ja liiklus Eestis* (www.mnt.ee/Tee /Elusloodus/Késiraamat ...)

Seminari materjalid "Loomad ja maanteed" (12.05.2010)

Tee ehitus-, rekonstrueerimis- ja taastusremondiobjektid (www.mnt.ee/Tee/Ehitusobjektid/Tee ehitus-...)
Eelprojektid (www.mnt.ee/Tee/Ehitusobjektid/Eelprojektid)

Majandus- ja taristuministri 5. augusti 2015. a maarus nr 106 ,,Tee projekteerimise normid” Lisa
,.Maanteede projekteerimisnormid*
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https://www.mnt.ee/et/tee/ehitusobjektid/teemaplaneeringud
https://mkm.ee/sites/default/files/transpordi_ja_liikuvuse_arengukava_2021-2035_en.pdf
https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/Ehitus/tolmuvabad_katted_kruusateedele_objektid_2.xlsx
https://www.mnt.ee/et/tee/eesti-teedevork
https://teeregister.riik.ee/mnt/index.do
https://www.mnt.ee/et/ametist/statistika/liiklussageduse-statistika
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